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Bydgoszcz, dnia 12 pazdziernika 2021r.

Protokot z LXIX posiedzenia Zespotu do
spraw polityki rowerowej Miasta Bydgoszczy

Tres¢ protokotu:

1. W spotkaniu udziat wzieli:
- Przewodniczgcy Zespotu — Mirostaw Koztowicz
- Wojciech Bulanda
- Sebastian Nowak
- Adam Dziura
- Adam Hoffmann
- Andrzej Kieca
- Sebastian Nowak
- Wiodzimierz Wéjciak
- Marek Stanek
- Dorota Boron
- Jacek Kwasniewski

2. Na wstepie poruszono tematy z ostatnich posiedzen Zespotu:

- na ul. Gdanskiej przy skrzyzowaniu z ul. Rekreacyjna w dalszym ciagu trwajg
prace zwigzane z usuwaniem barierek. Przedmiotowe prace sg dtugoterminowe
(z uwagi na zakres) i sposéb prowadzenia prac (odzyskiwane tak, aby mogtyby
by¢ wykorzystane w innym miejscu);

- na Al. Ossolinskich zostaty wykonane prace zwigzane z wprowadzeniem paséw
rowerowych. Obecnie trwajg prace wykonczeniowe zwigzane z przeniesieniem
przejscia dla pieszych w obrebie Placu Weyssenhoffa;

- na ul. Pomorskiej przy skrzyzowaniu z ul. Mazowieckg wykonane zostato
oznakowanie poziome. W najblizszym czasie planuje sie wprowadzi¢ elementy
bezpieczenstwa ruchu drogowego;

- w tym miesigcu planuje sie rozpoczecie prac zwigzanych z projektem statej
organizacji ruchu na wprowadzenie nowego przejscia dla pieszych przez
ul. Andersa przy skrzyzowaniu z ul. Wyzwolenia oraz usuniecie barierek
na wysokosci przejscia dla pieszych przez torowisko;

- w sprawie Bydgoskiego Roweru Aglomeracyjnego przedstawiono sytuacje BRA
w dobie epidemii. W obecnym roku funkcjonuje tzw. ,system pomostowy”,
ktory polega na kontynuacji poprzedniego systemu z lat 2018 -2020 (i bazuje na
sprzecie — stacje i rowery z systemu). Niestety zauwazany jest spadek
popularnosci roweru BRA, w szczegélno$ci w latach 2020 — 2021 i ogdlnie wynosi
on okoto 60 %. W innych miastach réwniez odnotowano trend spadkowy, co moze
wynika¢ z obecnego stanu epidemii wywofanego zakazeniami wirusem SARS-
CoV-2, brakiem przyblizonego czasu zakonczenia pandemii, zakupem witasnych
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rowerow, wiasnych urzgdzen transportu osobistego UPO takich jak hulajnogi
zwykle, elektryczne, deskorolki itp. Ponadto poinformowano, ze trwajgca
pandemia i jej skutki w postaci przerw produkcyjnych tj. zerwania faricucha dostaw
ograniczajg powstawanie nowych instalacji Szacuje sig, ze problem
z dostepnoscig czesci do roweréw moze potrwac jeszcze przez ok. dwa lata.
W obecnych realiach na zamoéwienie powyzej 500 rowerow w cafej Europie
u producentéw oczekuje sie ok. 10-14 miesiecy. Majgc na uwadze powyzsze
w opinii ZDMiIKP nalezatoby rozwazy¢ przeczekanie trudnego okresu poprzez
takie rozwigzanie jak w roku 2021r. Czionkowie Zespotu przychylili sie
do przedmiotowego rozwigzania. ZDMIKP w imieniu Zespotu przygotuje
rekomendacje dla Pana Prezydenta.

Czionkowie Zespotu zwrocili sie z zapytaniem o mozliwos¢ pozostawienia
powierzchni reklamowej (na czesci rowerach) do wytgcznej i bezptatnej dyspozycji
Zamawiajgcego lub innych jednostek Urzedu Miasta Bydgoszczy. Powyzsza
mozliwo$¢ zapisu zostanie sprawdzona.

- na ul. Kosciuszki i ul. Konarskiego wprowadzono oznakowanie poziome
kontaruchu rowerowego. W najblizszym czasie zostanie wprowadzone
oznakowanie pionowe.

- zakohczono odnawianie znakéw poziomych na wlotach i wylotach ulic, gdzie
obowigzuje juz kontraruch rowerowy;

- w sprawie zachowania ciggto$ci przejazdu rowerzystow od ronda Torunskiego
do ul. Magnuszewskiej przypomniano Czionkom Zespotu, ze teren potozony
pomiedzy ul. Ogrody a ul. Grzymaly Siedleckiego lezy poza pasem drogowym.
Przedmiotowy teren jest wygrodzony barierkami oraz monitorowany. Z uwagi
na pomyst poprowadzenia tym terenem statego przejazdu rowerzystow, ZDMiKP
wystgpi z zapytaniem do zarzadcy terenu o mozliwos¢ udostepnienia dla ruchu
publicznego rowerowego, obszaru pomigdzy drogami publicznymi. W przypadku
otrzymania pozytywnej odpowiedzi od zarzadcy terenu, ZDMIKP wraz
z Zespotem wypracuje najbardziej optymalny wariant rozwigzania omawianego
przejazdu na odcinku od ul. Jaru Czynu Spofecznego do ul. Magnuszewskiej;

- Cztonkowie Zespotu po raz drugi zwrécili sie z prosba o przestanie pisma , ktore
zostato wystosowane do Marszatka Wojewodztwa w sprawie tras Euro Velo 21 9
w wojewodztwie kujawsko — pomorskim . ZDMIKP przesle skan pisma Cztonkom
Zespotu

- poruszono temat wprowadzenia kontraruchu na ul. Emilii Plater. Ulica Emilii
Plater jest ulicg gminna. Ma okoto 5-5.3m. Przy odbywajacym sie zgodnie z ustawg
Prawo o ruchu drogowym parkowaniem t.j. szerokosci 2m, pozostaje dla ruchu
kotowego i pod prad ruchu rowerowego od 3 do 3.3m (zgodnie z przedstawionymi
zdjeciami) czyli mniej niz 3,5m. Jeszcze raz zwrécono uwage na rekomendacje
Ministra Infrastruktury z roku 2019, w sprawie Woytycznych organizacji
bezpiecznego ruchu rowerowego, ktéry w/w opracowanie zarekomendowat
do stosowania jako standard. We wspomnianym dokumencie ,Kontraruch
rowerowy moze byé stosowany na drogach klas lokalnej L i dojazdowej D.
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W przypadku prowadzenia ruchu mieszanego pojazdow samochodowych
i rowerébw w jedng strone i ruchu rowerowego w drugg strone zaleca sie,
aby szerokos¢ jezdni wynosita minimum 3.5m. Z uwagi na podzielone opinie
Cztonkow Zespotu co do wprowadzenia kontraruchu na ul. Emilii Plater oraz
prowadzone w obrebie przedmiotowej ulicy prace budowlane — zawieszono
podjecie decyzji do czasu zakonczenia w/w prac.

- omowiono w skrocie warianty prowadzenia kontraruchu na ul. Betzy. Pierwsza
koncepcja zakiadata nastepujacy przekrdj — patrzac od pétnocy — chodnik,
kontaruch rowerowy szerokosci 1.5m, pas jezdny szerokosci 3m (klasa Z)
oraz pas postojowy szerokosci 2m. Cztonkowie Zespotu nie zarekomendowali
koncepcji 1 z uwagi na zagospodarowanie terenu omawianej ulicy tj. lokalizacje
cmentarza oraz nowo wybudowane osiedle mieszkaniowe, w tym zlokalizowanie
miejsc parkingowych po drugiej stronie ulicy . Ponadto Cztonkowie Zespotu
zawnioskowali o podigczenie kontrapasa rowerowego do ronda Torunskiego. Z
uwagi na fakt, ze ZDMiIKP, majgc na uwadze obecng geometrie ulicy i organizacje
ruchu nie znalazt mozliwosci podpiecia kontrapasa rowerowego do ronda
Torunskiego, zwrocono sie z prosbg do Cztonkéw Zespotu o przestanie propozyciji
takiego rozwigzania. W zwigzku z faktem, ze ZDMIKP nie otrzymat propozycji
rozwigzania, ZDMIKP przedstawit Cztonkom Zespotu druga koncepcje, ktéra
zaktada (patrzac od strony poétnocnej) pozostawienie miejsc parkingowych przy
chodniku, nastepnie umiejscowienie 0.5m opaski bezpieczenstwa, kontraruchu
szerokosci 1.5m i zmiennej szeroko$ci pasa ruchu, ktéra powinna wynosi¢ 3m
(ul. Betzy klasy funkcjonalnej zbiorcza). W nawigzaniu do sugestii Cztonkow
Zespotu, ze nalezy zmniejszy¢ szeroko$¢ pasa ruchu poinformowano:
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie dopuszcza w przypadku
konieczno$ci zastosowania rozwigzan uspakajajacych ruch na drogach klas Z na
terenie zabudowanym, szeroko$¢ pasa ruchu moze by¢ zmniejszona o 0.25m
wzgledem wartosci okreslonych w ust.1.

Jednoczenie w tym samym rozporzgdzeniu wspomina sie, ze na drogach klas Z
szeroko$¢ pasa ruchu moze zosta¢ zwiekszona do maksymalnie 3.5m, jezeli taka
potrzeba wynika z prognozowanej struktury rodzajowej lub ilosciowej ruchu. W tym
miejscu nalezy podkresli¢, ze ul. Befzy stanowi alternatywny cigg komunikacyjny
dla komunikacji autobusowej na gérmny taras w przypadku awarii linii
komunikacyjnych tramwajowych. | tak np. w przysztym roku w zwigzku z budowag
mostu Kazimierza Wielkiego zostang zawieszone linie tramwajowe na ul. Perfowe;.
W zwiazku z przedmiotowymi pracami planuje si¢ wprowadzenie na ul. Belzy
jednej lub dwoch linii autobusowych z czestotliwoscig przejazdu co 20 lub 10
minut. W zwigzku z powyzszym najbardziej optymalnym rozwigzaniem bedzie co
najmniej utrzymanie pasa ruchu o szerokosci réwnej 3.0m. Jednocze$nie
poinformowano, ze w pasie drogowym ulicy na wysokosci Kubusia Puchatka sg
tereny nie uregulowane pod katem gruntowo prawnym, ktére mogg uniemozliwia¢
prowadzenie prac budowlanych w okreslonym zakresie.
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Czionkowie Zespotu zaproponowali poprowadzenie kontrapasa rowerowego
pomiedzy chodnikiem a miejscami do parkowania wraz z lokalizacjg separatoréw
ruchu. W opinii Zarzadu drég lokalizowanie miejsc parkingowych pomiedzy pasem
jezdnym a Kkontrapasem rowerowym moze stwarza¢ niebezpieczenstwo
w przypadku wchodzenia i wychodzenia z samochodu a dodatkowo separatory
ruchu powodowa¢ moga potykanie sie kierowcow. Co wiecej w przypadku
nieprawidiowego zaparkowanego samochodu problem jest jeszcze wigkszy.
W zwigzku z powyzszym nie przychylono sie do takiego rozwigzania.

Czionkowie Zespotu zwrécili sie z prosbg o przestanie drugiej koncepcji
oznakowania wraz z szeroko$ciami ulicy Betzy.

- poruszono temat licznikow rowerowych. Liczniki rowerowe to nie tylko zakup
urzadzen, ale tez ustuga. Szczegotowe informacje z 2019 roku przedstawiono
ponize;.

Koszt realizacji licznika rowerowego w jednym punkcie obejmuje:

— dostawe i montaz czujnikow zbudowanych w oparciu o petle indukcyjna,

— dostawe koniecznych akcesoriow: np. dwuletni automatyczny przesyt da-
nych wraz z dostepem do dedykowanej aplikaciji (wykresy, raporty, analizy,
alerty mailowe),

— dostawe i montaz studzienki do zabudowy ziemnej,

— prace instalacyjne,

Powyzsze na rok 2019 wynosi ok. 25000 PLN brutto. Koszt dodatkowego
wyswietlacza to okoto 55 000 PLN brutto .

Ponadto szacowane koszty zadania wymagaja przeprowadzenia procedury prze-
targowej. W przypadku rozwoju opisywanego systemu automatycznego pomiaru
ruchu rowerowego i zwiekszenia liczby miejsc oraz wyswietlaczy konieczne bedzie
przeprowadzenie kolejnego przetargu, co moze skutkowac stworzeniem nowego
systemu réznigcego sie wizualnie (totem i strona internetowa) i dokfadnos$cig po-
miaréw.

Termin ustugi zapewniajacy transfer i przetwarzanie danych, generowanych przez
punkty pomiaru tj. petle indukcyjne zliczajgce rowerzystow, zapewniajgce przesyt
danych z wykorzystaniem modemu GSM. Z rozeznania rynku wynika, ze zlecenio-
dawcy zamawiajg ustuge na kroétki okres (1 roku lub 2 lat). Niesie to zagrozenie
funkcjonowania systemu oraz wzrost kosztéw w kolejnych latach.

Czionkowie Zespotu przychylili sie do wprowadzenia licznikow rowerowych
w nowych zadaniach typu np. budowa infrastruktury rowerowej w ciagu
ul. Markwarta, ul. Fordonska. W sprawie propozycji umieszczenia licznikéw rowe-
rowych na ukfadzie juz funkcjonujacym np. M. Focha, r. Grunwaldzkie, ul. Kujaw-
ska — w istniejgcej infrastrukturze rowerowej, zostanie omoéwiona z Panem Prezy-
dentem mozliwo$¢ wyodrebnienia nowej pozycji w budzecie jako nowe zadanie.
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3. Wyjasnienie odnoscie propozycji zastosowania znaku C-16 z tabliczkg "Do-
puszczalny ruch rowerowy".

Zgodnie z trescig zatacznika nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach w czesci 4.2.17. odnoszacej sie do drogi
dla pieszych stwierdzono, ze znak C-16 "droga dla pieszych" stosuje sie w celu
wyeliminowania z drogi ruchu pojazdow i dopuszczenia wytgcznie ruchu pieszych.
Znak ten umieszcza sie na poczatku drogi (ciagu) przeznaczonej wytacznie
dla pieszych. Natomiast w czesci 4.2.19. odnoszacej sie do drogi dla rowerow
i pieszych, znak C-13/16 "droga dla roweréw i pieszych" stosuje si¢
w celu oznaczenia drog tylko dla kierujgcych rowerami i pieszych. Na znaku
tym umieszcza sie jednoczesnie symbole znakéw C-13 i C-16.

W tych przepisach z punktu logicznego i interpretacji prawnej, nie ma miejsca
na dodatkowe znaki drogowe regulujace zakres ruchu pieszych
i ruchu rowerzystow. W przypadku bowiem gdy zarzadca drogi zamierza dopuscic
na drodze dla pieszych dodatkowo ruch rowerowy powinien zgodnie
z wyzej powotanym rozporzadzeniem umiescic, znak C-13/16 "droga dla rowerow
i pieszych". Tabliczka dopuszczajaca rowerzystow nie moze zosta¢ umieszczona
pod znakiem znak C-16 "droga dla pieszych", gdyz dla takiego rozwigzania jest jak
wyzej wskazano odrebny znak C-13/16.

Przepisy prawa w tym rozporzadzenie w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach dopuszczajg jedynie
takie oznakowanie z ktérego wynika, ze droga jest przeznaczona dla pieszych
albo dla rowerzystow albo tez dla pieszych i rowerzystow. Nie moze zatem
by¢ takiego oznakowania z ktérego wynika, ze droga jest przeznaczona dla
pieszych, ale na jej odcinku dopuszcza sie ruch roweréw.

W celu potwierdzenia przedmiotowej interpretacji mozliwosci oznakowania,
ZDMiKP wystgpi o interpretacje prawna.

Jednoczesénie podkreslono, ze organ zarzgdzajgcy ruchem (W Bydgoszczy — Pre-
zydent Miasta) podejmujac zadania w zakresie zarzadzania ruchem winien dziatac

zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa.

Poinformowano réwniez, ze Wojewoda sprawuje nadzér nad zarzgdzaniem ru-
chem na drogach: wojewo6dzkich, powiatowych, gminnych, publicznych potozo-
nych w miastach na prawach powiatu i w miescie stotecznym Warszawie
oraz wewnetrznych potozonych w strefach ruchu lub strefach zamieszkania.
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4. Cztonkowie Zespotu zwrdcili sie z zapytaniem odnosnie planowanych inwestyciji
na osiedlu Wyszogrod - tj. czy sg zaplanowane trasy spacerowe/rowerowe
w rejonie Wyszogrodu zgodnie z ponizsza mapka?

Zgodnie z informacjg od UMWAB dotyczacego zagospodarowania terenu
w rejonie Wyszogrodu, poinformowano, ze dla przedmiotowego terenu zostaty wy-
dane dwa pozwolenia na budowe.

Na zatwierdzonych projektach zagospodarowania terenéw, sa wskazane ciagi
piesze, ktérych trasa pokrywa sie (w granicy dziatek bedacych wiasnoscig Inwe-
storéw) z przebiegiem ciggow pieszo-rowerowych wskazanych na rysunku
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego "Fordon-Wyszogréd”
w Bydgoszczy.

5. Czy znane sg jakie$ terminy budowy DDR od Restauracji Ugotowani do Bozen-
kowa i Maksymilianowa? Nie mamy informacji, powyzszy temat prowadzi wtasciwy
Zarzad Drég.

6. Mosty Kolejowe nad Brda - planowana jest ich przebudowa, pytanie,
czy w przebudwie planowane s3 trasy rowerowe po obu stronach (na mostach).
ZDMIKP bezskutecznie podejmowat rozmowy z PKP w sprawie infrastruktury
pieszo -rowerowej otrzymujgc informacje, ze jest to wytacznie cigg techniczny
i absolutnie ruch pieszy nie moze by¢ prowadzony, a co dopiero ruch rowerowy.
Pan Przewodniczacy poinformowat, ze w sprawie przejazdu ul. Zeglarska wigczyt
sie do rozméw Pan Poset Krél, gdzie na mocy rozmowy ustalono i podpisano
notatke, ze KPEC przebuduje cieptociag ze swoich srodkéw — a kolej poszerzy
przejazd na dwukierunkowy z infrastruktura pieszo - rowerowg oraz wykona
przepust technologiczny. Obecnie brak informacji z PKP w tej sprawie.
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7. W sprawie koncepcji przebudowy ul. Nakielskiej, poinformowano, o trzech
planowanych etapach:

Etap | - od ul. Lisiej do ul. Bronikowskiego bez przebudowy wiaduktu
wraz z rozwiazaniami branzowymi (przedmiotowy etap nie przewiduje przeprawy
na wysokosci Plazowej — ona jest w odrebnej koncepcji);

Etap Il - wiadukt + skrzyzowanie z ul. Nasypowa w zaleznosci od dziatan strony
kolejowej— mozliwos¢ dziatania wraz z przebudowg petli tramwajowej, takze bez
kolei — wariant minimalny bez wiaduktu kolejowego lub wariant z przebudowg
wiaduktu; bedzie poddany pod konsultacje — obecnie sg przygotowywane
materiaty pod wstepne konsultacje.

Etap Il - od ul. Czerwonego Krzyza do r. Grunwaldzkiego — bedzie poddany
pod konsultacje — obecnie sg przygotowywane materiaty pod wstepne konsultacje

8. Czy zespot mogtby wystapi¢ do Rady Miasta/Prezydenta o srodki na koncepcje
trasy rowerowej/pieszej wzdtuz Brdy — powyzsze dziatanie jest poza ustalonymi
priorytetami i najprawdopodobniej w zakresie WIM UM

9. Odnosnie ronda Jagiellonéw - czy znane sa jakie$ szczegoly techniczne
koncepcji przebudowy ronda Jagiellonow? Czy firma, ktéra wykonuje koncepcje
ma jakie$ pomysty na ruch rowerowy na rondzie Jagiellonéw?
Obecnie ZDMIKP nie ma jeszcze koncepcji od projektantéw. Projektanci badajg
opinie publiczna w zakresie funkcjonalnosci ronda Jagiellonow.

10. Promenada w Starym Fordonie - jaki jest termin wykonania tej ulicy/ciggu
pieszo-rowerowego? Niestety na Promenadzie stwierdzono zte warunki gruntowe.
Obecnie prace budowlane zostaty wstrzymane. Termin realizacji bedzie
uzalezniony od wykonania projektéw naprawczych przez Wykonawce prac
projektowych oraz od mozliwosci prowadzenia prac budowlanych w miesigcach
zimowych

11. Projekt BBO wzdtuz Andersa - ZDMiKP wykonat koncepcje i wystapit
do gestorow o warunki techniczne, aby ogtosi¢ zadanie w trybie zaprojektuj
i wybuduj. ZDMIKP powoli przygotowuje program funkcjonalno - uzytkowy.

12. W sprawie usuniecia barierek na ul. Kujawskiej przy Jana Pawia Il — ZDMiKP
przygotuje projekt na usuniecie barierek.
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13. Poruszono powtdrnie ustalenie szerokosci ktadki wzdtuz ulicy Fordoriskiej.
ZDMIKP rekomenduje przyjecie szerokosci 3m brutto. Zwiekszenie szerokosci
ktadki spowoduje wzrost jej kosztéow o nawet 2 min. Czionkowie Zespotu
zaproponowali, aby przygotowaé koncepcje w trzech wariantach oraz kosztami
realizacji tj. dla szerokosci 3.0, 3.514.0m.

14. W sprawie harmonogramu poinformowano Cztonkéw Zespotu, ze na kolejne
posiedzenie Zespotu, ZDMIKP zaktualizuje harmonogram planowanych prac
infrastruktury rowerowe;.

15. ZDMIKP planuje wykonanie infrastruktury pieszo - rowerowej
na ul. Chemicznej na odcinku od ul. Wojska Polskiego do ul. Dachtery.

16. Przewodniczacy Zespotu poruszyt temat opiniowania zjazdéw na przykfadzie
ul. Chodkiewicza oraz opierania sie na bydgoskich standardach. Podkreslit,
ze Inwestor nie ma obowigzku uzgadniania z Zespotem rowerowym rozwigzan
komunikacyjnych. Zadanie uzgodnien lezy po stronie Zarzadu drég. W zwigzku
z powyzszym ZDMIKP przekazuje projektantowi ,Standardy rowerowe”
oraz uzgadnia wstepne rozwigzania komunikacyjne z Zespotem.

17. Zostata przekazana nowa lista do przeanalizowania pod katem kontraruchu
i kontrapasow rowerowych. ZDMIKP wstepnie przeanalizuje liste pod katem
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najprostszych mozliwosci wykonania infrastruktury rowerowej. Ponadto z uwagina
wprowadzone pasy rowerowe na Al. Ossolinskich zaproponowano jako pierwszg
analize infrastruktury rowerowej na Al. A. Mickiewicza.

Lista ulic do pasow rowerowych/kontraruchu

Zostala do wykonania Belzy i chyba reszta z poprzedniego zestawienia juz gotowa (lub w trakcie).
Pozostaty takie ulice:
Kontraruch:

g
|

I =!
H

Warszawska (od Sniadeckich do Unii Lubelskiej)
Monte Cassino (Fordon) - polaczenie z planowana Wielka Petia Fordonu

jest chodnik i to tylko po jednej stronie. Najwiekszy problem wiasnie jest na podjezdzie gdzie
zwykly rowerzysta jedzie moze 10 km/h i wyprzedzi¢ go nie mozna.

o Moze wystarczy dojazd do parku (wjazd do Castoramy) i tam juz sobie rowerzysci

poradza.

Wojska Polskiego - przejazd przez Brame Zachemu (tam jest duZo miejsca na wykonanie
pasow rowerowych (lub nawet dwukierunkowego pasa po jednej stronie)
Torunska (od Ronda Torunskiego do TU lub ul. Babia Wies).
Poznanska od $w. Tréjcy do Placu Poznarnskiego (tam sa szerokie pasy jezdni - jezdnia ok.
8,5m - mozna zweryfikowaé czy by sig¢ nie zmiescit pas rowerowy)
tacznica Modrzewiowej (ale to mozna wrzucié¢ do projektu remontu wiaduktu Armii Krajowe; -
znany jest termin tego remontu?).

Na zielono kolory dodal Przemystaw Baranski (to wg niego wazniejsze odcinki).

Heatmapy:
Stroma - wida¢ wjazd wiekszosci 0sob w parku:
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18. W sprawie rozwigzania przebiegu infrastruktury rowerowej na ul. Jezdzieckiej
poinformowano, ze odbylo sie spotkanie z mieszkancami , gdzie miejscowo
zaproponowano odsuniecie ciggu rowerowego od linii zabudowan. Planowany
przebieg infrastruktury rowerowej zostanie przestany do cztonkéw Zespotu.
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